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I_ e projet d'implantation d’un terminal de r@ception, de stockage et de
re-gazg@ification de Gaz Naturel Liqudfid (GNL) sur 20 hectares de la zone
industrialo-portuaire du Verdon, soumis actuellement au d@bat public, est
pr@sentd comme devant rdpondre 3 grands enjeux :

1> R@pondre aux besoins de consommation croissants de gaz
naturel qui devraient doubler d ici 2030 en Europe selon | Agence
Internationale de | Energie.

2> Cr@er via un point d entr@e du GNL, qui mangue dans le sud-ouest,
une nouvelle offre pour les op@rateurs fran ais et @ventuellement
espagnols.

3> D@velopper I'activitd dconomique du Nord M@doc et plus largement,
de I’ensemble du territoire de la Gironde.

La Chambre R@gionale de Commerce et d’Industrie Aquitaine, agissant
au nom de lensemble des Chambres de Commerce et d Industrie
d Aquitaine et la Chambre de Commerce et d’Industrie de Bordeaux, au
titre de leur mission de promotion des int@rEts gdndraux de | dconomie et
de repr@sentation des entreprises de leurs circonscriptions, souhaitent la
rgalisation de ce projet de terminal m@thanier au Verdon, @quipement
dont les retomb@es sur un plan @conomique et social permettraient de
dynamiser | @conomie du Nord M@doc d une part et le trafic portuaire
d autre part.

Toutefois, la CRCIA et la CCIB r@affirment leur volont@ que toutes les
garanties soient donn@es quant la pr@servation de la qualitd de
I environnement et la coh@rence de ce projet avec le d@veloppement
des activitds touristiqgues du Nord M@doc et de | Estuaire, axe majeur de
dynamisation @conomique et sociale de ce territoire.




Une opportunitd pour renforcer et dynamiser
le ddveloppement @conomique de ce territoire

La Communaut@ de Communes «Pointe du M@doc» qui regroupe 11 communes
est aujourd hui un territoire qui conna t une croissance d@mographique limitde,
contrastant avec la dynamique observ@e sur un plan d@partemental.

Le tissu @conomiqgue local, constitu@ de 597 @tablissements et 1094 salarids
r@pertorids en 2007 dans le secteur marchand priv@, se caract@rise par une
prddominance de trts petits @tablissements (78% ont moins de deux salarids)
et une majoritd d’activitds de services (57% des @tablissements contre
52,3% en Gironde)'.

Malgr@ un relatif dynamisme @conomique, gr ce  un nombre de cr@ations
d’entreprises sup@rieur au nombre de cessations, ce tissu @conomique
reste fragile du fait d’un ancrage local limitd, puisque prts des 3/4 des
gtablissements y sont implant@s depuis moins de 10 ans et d’un faible
taux de p@rennit@, seule une entreprise sur cing cr@@es il y a 5 ans est
toujours en activitd contre une sur trois pour le Pays M@doc.

Ce territoire devra aussi faire face, dans les ann@es venir, la probldmatique
de la cessation-transmission d’entreprises qui touchera prts de 20% des
gtablissements, facteur de risque pour le devenir de I'Gconomie de la
Pointe du M@doc.

Face ce constat, I'enjeu de maintenir et de dynamiser I'activitd dconomique
de cette zone semble primordial.

De plus, ce projet dont le choix d’implantation est en totale coh@rence

avec la vocation industrialo-portuaire du site, permettrait de r@tablir

I'@quilibre indispensable entre une «@conomie r@sidentielle», prddominante
la Pointe du M@doc et une «@conomie productives.

Ainsi, la rgalisation de cet @quipement m@thanier, au travers des impacts
macro et micro #conomiques attendus court et moyen termes, permettrait
d’assurer une dynamisation @conomique de ce territoire tant en termes de
retomb@es directes 200 300 emplois durant la phase de construction,
puis 45 emplois sur le site en phase d’exploitation qu’en termes de
retomb@es indirectes pour le tissu @conomique local, une centaine
d’emplois induits et des ressources fiscales qui seraient comprises entre
3 et 5 millions d’euros par an.

'Source fichier CCIB au 10-2007




Un enjeu strat@gique de diversification et de d@veloppement

de notre @conomie portuaire

En terme d activitd portuaire, |installation du
terminal m@thanier devrait gdndrer au minimum
2 millions de tonnes suppl@mentaires (contrac-
tuellement garantis), soit un accroissement
minimal de 25% en volume du trafic actuel
permettant au Port Autonome de Bordeaux de
retrouver un niveau d activitd d environ 10 millions
de tonnes. L'optimum de fonctionnement du
terminal se situera, au-del de ce seuil, vraisem-
blablement autour de 4 millions de tonnes.

Le seuil maximal du projet, 15 BCM (milliards
de mktres cubes de gaz) sur 3 cuves, reprdsen-
terait, sil Qtait atteint, plus de 10 millions de
tonnes suppl@mentaires de trafic.

Pour m@moire, le port avancg@ du Verdon
reprdsentait 42% du trafic du PAB avant la
fermeture des raffineries de pg@trole, en 1986,
contre 3,26% aujourd hui, avec un trafic de
268 500 tonnes au Verdon.

Les entreprises de lamanage et de remorquage,
| @quilibre d exploitation fragile, verraient leur

activitd pdrennisfe et des augmentations
d effectif de | ordre de +15%.

En terme de ressources financitres, le trafic
gon@r@ par les bateaux m@thaniers donnerait
lieu au versement de droits portuaires @valuds

1 par tonne. Lengagement minimal et contrac-
tuel de trafic correspond donc  une recette
annuelle de 2 M , ce qui revient augmenter de
50% la capacitd d investissement globale du
Port Autonome, au b@n@fice imm@diat de la
communaut@ portuaire et estuarienne. Quant

la perception de revenus fonciers, elle est
@valude au minimum environ 200000 par an.

Sans entrer dans des consid@rations gg@ostrat?-
giques de ma trise de I'@nergie, qui constitue un
rdel enjeu pour I’Aquitaine, il appara t important
de consid@rer que la rdalisation d’un tel
@quipement revEt un caractktre stratdgique
qui d@terminera I'avenir @conomique et social
du territoire concernd mais @galement de
I'ensemble de la Gironde et de I’Aquitaine.

Un impact environnemental limitd

Toutefois, la Chambre R@gionale de Commerce
et d’Industrie Aquitaine et la Chambre de
Commerce et d’Industrie de Bordeaux seront
vigilantes sur les garanties donndes quant la
pr@servation de [I’environnement et la
coh@drence avec le ddveloppement des activitds
touristiques du Nord Md@doc et de I'estuaire de
la Gironde.

En effet, I'estuaire et la pointe du M@doc sont
des espaces sensibles dont le patrimoine
naturel constitue non seulement un @ldment de
qualitd de vie des populations mais @galement
un atout @conomique et touristique.

Les r@ponses apportdes par le ma tre d’ouvrage
aux questions pos@es par la CCI de Bordeaux, le
15 octobre dernier, montrent que des efforts
seront entrepris par 4GAS :

-pour limiter I'impact paysager par une
insertion de qualit? dans le site et une remise
en @tat des lieux en fin d’activitd du projet,

- pour r@dduire |impact environnemental en
gtudiant le remplacement de I'hypochlorite de
sodium (mEme une teneur inf@rieure  celle
de I'eau potable) par un systtme de filtration
comparable celui de la centrale nucl@aire du
Blayais,

- pour que, au niveau des habitations riveraines,
la diffdrence entre le niveau de bruit ambiant et
le niveau de bruit de fonctionnement des
installations soit limitde 3 ou 4dB(A).

Enfin, la zone de risque la plus importante est
limitde 590 mttres depuis le point de fuite, soit
environ 200 mttres au-del de la limite du site.




D@bat public - Projet de terminal m@thanier du Verdon

Un d@veloppement touristique toujours possible

S’il est clair que le projet aura une incidence sur I'accts une partie de la plage
de la Chambrette, I'observation d’autres sites industriels proximitd de zones
touristiques montre que ceux-ci ne perturbent pas leur d@veloppement :

>Montoir de Bretagne est 3,5 km de Saint-Br@vin les Pins et 15 km de la zone
touristique de la Baule.

>Tarnos est peine 1 km des plages d’Anglet.

>Fos sur Mer est au ¢ ur de l'activitd touristique de la Camargue et des
calanques de Carry le Rouet.

Enfin, dans le monde entier la cohabitation entre les navires de plaisance et
les navires de commerce ne pose aucune difficultd (San Francisco, Miami, San
Diego, New-York, Golfe Persique, Sydney, Hong-Kong, Copenhague, Stockholm,
G teborg, Bilbao, ).

Au vu des glgments @nonc@s précddemment, la Chambre R@gionale
de Commerce et d’Industrie Aquitaine (Assembl@e G@ndrale du
15 novembre 2007) et la Chambre de Commerce et d Industrie de
Bordeaux (Assembl@e G@ndrale du 5 novembre 2007) souhaitent la
rgalisation de ce projet de terminal m@thanier au Verdon, @quipement
dont les retomb@es sur un plan @conomique et social permettront de
dynamiser | conomie du Nord-M@doc d une part et le trafic portuaire
d autre part.

La Chambre R@gionale de Commerce et d Industrie Aquitaine et la
Chambre de Commerce et d Industrie de Bordeaux prennent acte des
garanties donn@es par le ma tre d’ouvrage quant la pr@servation de
la qualit@ de | environnement et la coh@rence de ce projet avec le
ddveloppement des activitds touristiques du Nord M@doc et de | Estuaire.
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